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0. Kurzfassung
0.1 Aufgabenstellung

Larm ist eines der von der Bevdlkerung am deutlichsten wahrgenommenen Umweltprobleme un-
serer Zeit. Den starksten Larmbelastungen und Larmbelastigungen ist die Bevodlkerung insbeson-
dere durch den Verkehr ausgesetzt. Durch die Nutzung von Stral3en, Eisenbahnstrecken und
Flughafen wird flachenhaft Verkehrslarm emittiert, der bei dauerhafter Larmbelastung in Abhan-
gigkeit der Hohe und der Dauer des Pegels zu gesundheitlichen Risiken oder gar Schadigungen

fihren kann.

Zum Schutz des menschlichen Organismus und zur Minimierung der Kosten, welche der Volks-
wirtschaft indirekt durch Ausgaben im Gesundheitswesen entstehen, wurde mit der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) durch das Européische Parlament ein europa-
weit einheitliches Konzept aufgestellt, um den Umgebungslarm und somit seine schadlichen Fol-

gen zu verringern bzw. ganz zu vermeiden.

Die Richtlinie wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz gesetzlich verankert
(BImSchG, 88 47 a-f). Dazu ist mit der ,Verordnung Uber die Larmkartierung“ (34. BImSchV) eine
Durchfuhrungsverordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz verabschiedet worden, in der die
technischen Details zur Larmkartierung festgelegt sind. Eine Larmkartierung muss durchgefuhrt
werden, wenn durch das administrative Gebiet von Kommunen Hauptverkehrsstraf3en mit einer
vorgegebenen Mindest-Verkehrsbelegung fihren. Fur den Fall, dass im Ergebnis der Kartierun-
gen erhebliche Larmbelastungen in bewohnten Bereichen festgestellt werden, ist im nachsten

Schritt die Aufstellung eines Larmaktionsplanes zur Larmminderung vorgeschrieben.

GemalR den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie erfolgte die Kartierung und die Aufstellung/
Fortschreibung der Aktionspléane seit 2007/ 2008 in einem funfjahrigen Turnus. Dazu wurden im
Ubergang zwischen der ersten und der zweiten Stufe auch die jahrlichen Verkehrsmengen, ab
denen Stral3en zu kartieren sind, von 6 Mio. auf 3 Mio. halbiert.

0.2 Ergebnisse der Larmkartierung, Larmschwerpunkte

In der nunmehr vierten Stufe der Larmkartierung im Jahr 2022 wurden wie bisher alle Hauptver-
kehrsstraRen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr kar-
tiert (Kartierungspflicht). Dies entspricht in etwa einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsbele-
gung (DTV) von 8.200 Kfz/ 24 h. Der Umfang der Kartierung blieb in 2022 gegenuber der letzten

Kartierung von 2017 nahezu unverandert.
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Dadie giiltigen Berechnungsmethoden zur Larmkartierung 2022 deutliche Anderungen er-
fahren haben, ist eine direkte Vergleichbarkeit mit den Ergebnissen friherer Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. So fuhrt eine gednderte Aufteilung der Bewohner auf die Fassa-
denpunkte verlarmter Wohngebaude in der Regel zu deutlich héheren Betroffenenzahlen. Uber-
arbeitete Rundungsregeln der Pegelklassen (in 5 dB-Stufen) verursachen anteilige Verschiebun-
gen der Betroffenenzahlen zur jeweils héheren Pegelklasse. Nicht zuletzt sorgt die prazisierte

Schallpegelberechnung am Emissionsort fiir veranderte Ergebnisse.

Im Rahmen der Analyse fir den LAP wurden zudem mehrere Ungenauigkeiten in den Kartie-
rungsgrundlagen festgestellt, wie bspw. fehlerhafte zuléssige Hochstgeschwindigkeiten oder un-
plausible Schwerverkehrsanteile. Daher erfolgte zunéchst die Festlegung, die in der Stufe 3 iden-
tifizierten Larmschwerpunkte weiterzuftihren, sofern die jeweiligen Mal3hahmen noch nicht voll-

standig umgesetzt wurden.

AnschlieRend wurden anhand der Larmkennziffer (LKZ), die ein Mal3 aus Pegelluberschreitung
und larmbetroffenen Bewohnern darstellt, weitere potentielle LArmschwerpunkte ermittelt. Zwei
Bereiche mit einer LKZ ab 100 wurden als Larmschwerpunkte 13 und 14 neu aufgenommen. In
der 4. Stufe der Larmaktionsplanung werden somit folgende Stra3enabschnitte als Larmschwer-
punkte gefihrt (die Nummerierung entspricht keiner Dringlichkeitsreihung):

Larmschwerpunkt
Nr- Stral3e Abschnitt von Abschnitt bis
1 |B 1 Magdeburger Landstral3e Gobbinstralie Am Neuendorfer Sand
2 | Magdeburger Stral3e Zanderstral3e HochstralRe
3 | L 93 Wilhelmsdorfer Straf3e Gottiner Stralie Otto-Sidow-Stral3e
4 | B 102 Otto-Sidow-Strafie Otto-Gartz-Stral3e Hausnummer 21
5 |Luckenberger Stral3e Luckenberger Briicke Neuendorfer StralRe
6 | Bauhofstral3e Jacobstral3e Kanalstral3e
7 Plauer StraBg/ Altstadtischer Bergstralie Rathenower StralRe
Markt/ Parduin
8 |JacobstralRe Bauhofstral3e Stadtkanal
9 |L 98 Brielower Stral3e GerostralRe Prignitzstralie
10 | Steinstral3e Stadtkanal Neustadtischer Markt
11 Ngustadtische Fischgrstraf&e/ St.-Annen-Stralie Krakauer Strafie
Mihlendamm/ Domlinden
12 |B 1 Berliner StralRe Potsdamer Stral3e Ortsende Neuschmerzke
13 |L 91 Mihlentorstral3e Beetzseeufer Ziegelstralle
14 | Potsdamer StralRe Sankt-Annen-Briicke Jakobsgraben

Tabelle 1: Larmschwerpunkte des Larmaktionsplans Stufe 4
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0.3 MalRnahmen des Larmaktionsplans

Fur die Reduzierung des Verkehrslarms kénnen nicht nur rAumlich begrenzt wirkende, rein bau-
lich-technische MaRhahmen angewandt werden, sondern die Larmvermeidung und -minderung
muss alle Ebenen der Larmentstehung und Larmverbreitung erfassen. Daher kommen insbeson-

dere MalBnahmen in den folgenden Handlungsfeldern infrage:

¢ Reduktion der Kfz-Verkehrsbelastung

o Verkehrsplanerische und Verkehrsorganisatorische Ansatze (Geschwindigkeitsreduktion,
Verkehrslenkung)

e Bauliche MaRnahme an der Larmquelle (larmtechnisch ginstigere Fahrbahnbelage)

e Strallenraum- und Umfeldgestaltung

o Langfristige Ansatze der Larmreduktion (z.B. larmreduzierte Reifen)

e Larmminderung im Stral3enbahnverkehr

e Stadtplanung fur eine verkehrssparsame Stadt

e Larmminderung im Bereich der Eisenbahn

Fir den Larmaktionsplan sind insbesondere die MaRnahmen im kommunalen Einflussbereich
relevant. Hierbei ist die Umsetzung des geplanten Verkehrsentwicklungsplans ein zentraler Bau-
stein zur gesamtstadtischen Reduktion von Kfz-Verkehrsbelastungen und zur stadtvertraglichen
Lenkung verbleibender Verkehrsstrome. Zu den in der Analyse identifizierten Larmschwerpunk-

ten werden die folgenden MalRnahmen empfohlen:
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Larmschwerpunkt
Nr. MalRnahmen
Stral3e Abschnitt von |Abschnitt bis
- Priifung von Tempo 30 nachts fur alle Kfz
1 B 1 Magdeburger GobbinstralRe Am Neuen- (vorbehaltlich Prifung umgesetzter passiver
Landstralie dorfer Sand ..
Larmschutzmafnahmen)
- Oberflachenverbesserung in verbleibenden
Teilbereichen
» |Magdeburger ZanderstraRe | Hochstrage |~ Prafung von Tempo 30 nachts fur alle Kfz
StraRe (Westlich Fouquéstral3e: vorbehaltlich Pri-
fung umgesetzter passiver Larmschutzmalf3-
nahmen)
L 93 Wilhelms- o Otto-Sidow- . .
3 dorfer Strale Gottiner Stralle StraRe - Prifung von Tempo 30 ganztags fir alle Kfz
4 |B 102 Otto- Otto-Gartz- Hausnummer |- Oberflachenverbesserung
Sidow-Stral3e Stralle 21 - Pritfung von Tempo 30 nachts firr alle Kfz
Luckenberger Luckenberger | Neuendorfer N
5 StraRe Briicke StraRe - Oberflachenverbesserung
- Oberflachenverbesserung
6 |BauhofstralRe Jacobstralle KanalstralRe - Priffung von Tempo 30 ganztags fiir alle Kfz
auf gesamtem Abschnitt
Plauer StraRe/ - Oberflachenverbesserung
- Rathenower .
7 Altstadtlschef Bergstralle StraRe - Verkehrsentlastung durch verkehrsorganisa-
Markt/ Parduin torische MaRnahmen
8 |JacobstralRe BauhofstraBe Stadtkanal - Oberflachenverbesserung
9 étsragglznelower Gerostralie PrignitzstraBe |- Prifung von Tempo 30 nachts fir alle Kfz
e - Oberflachenverbesserung
. Neustadti- .
10 | Steinstral3e Stadtkanal - Verkehrsentlastung durch verkehrsorganisa-
scher Markt g
torische Maflinahmen
Neustadtische Fi- - Oberflachenverbesserung Domlinden
11 scherstral3e/ St.-Annen- Krakauer .
Miihlendamm/ StraRe StraRke - Ve_rkehrsentlastung durch verkehrsorganisa-
Domlinden torische MaRhahmen
B 1 Berliner Potsdamer Ortsende - Prifung von Terppo 30 nachts fur alle Kfz
12 Neu- (vorbehaltlich Prifung umgesetzter passiver
Stral3e Stral3e x
schmerzke Larmschutzmafnahmen)
13 L 91 Mihlentor- Beetzseeufer ZiegelstraBe | Oberflachenverbesserung (Fahrbahnscha-
stralle den)
Potsdamer Sankt-Annen- N .
14 StraRe Briicke Jakobsgraben |- Prufung von Tempo 30 nachts fiir alle Kfz

Tabelle 2: MaRnahmen an Larmschwerpunkten im LAP der Stufe 4

Die verkehrsorganisatorischen Maflinahmen sind dabei zun&chst auf ihre Wirksamkeit hin zu

Uberprufen. Die empfohlenen Oberflachenverbesserungen sollten in Abhangigkeit ohnehin an-

stehender Sanierungen eingeordnet werden.
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