VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN
Beteiligung der Offentlichkeit

Analysen — Strategien — Diskussionen

Ihre Chance sich einzubringen !

Mit der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) werden die Weichen fur die
Verkehrsplanung der nachsten 10 — 20 Jahre gestellt. Im Rahmen einer Offentlichkeitskampagne
sollen Verkehrsanalysen und Strategien fur die stadtische Mobilitat von Morgen diskutiert werden.

Vom 13. April bis zum 20. Mai 2016 wird im Foyer der Stadtverwaltung, KlosterstraBe 14 ein
Infostand zum VEP eingerichtet.

Das Bearbeitungsteam des Verkehrsentwicklungsplanes ist an Inhrer Mitarbeit interessiert.

" Teilen Sie uns mit, wo Sie verkehrliche Defizite in der Stadt sehen oder welche Potentiale noch
besser genutzt werden konnen.

= Sie haben auch Ideen, wie das Verkehrssystem verbessert werden kann?

Sie konnen |hre Anregungen und Hinweise bis zum 20. Mai 2016 am VEP-Infostand, im
Sicherheitszentrum in der Steinstral3e 66/67 und den Briefkasten der Ortsteilverwaltungen abgeben.

Anregungen auch per E-Mail: verkehrsplanung@stadt-brandenburg.de.

Analysen zum Umweltverbund — OPNV und Radverkehr

Offentlicher Personennahverkehr . Stadtisches OPNV-Angebot aus 4 « 12 Regionalbuslinien verbinden Stadt und
StraBBenbahnen und 10 Stadtbuslinien im Umland

Der OPNV stellt neben dem Kfz-Verkehr Tagesnetz ca. 5:00 — 20:30 Uhr » Insgesamt gute ErschlieBung der Stadtteile und

Ublicherweise den Verkehrstrager mit den héchsten « Vor allem in Spitzenverkehrszeiten verdichteter Strukturschwerpunkte

Befdrderungsleistungen dar und wird daher als Takt zur optimalen Abbildung der Nachfrage « Sehr dichtes Fahrtenangebot innerhalb des

Rickgrat des Umweltverbundes bezeichnet. In Drei HauptstraBenbahnlinien 1, 2 und 6 und Stadtrings

Brandenburg an der Havel nutzen derzeit etwa Buslinie B ganztags maximal im 15-Minuten- « AusschlieBlich durch Regionalbuslinien

8 Mio. Fahrgaste jahrlich das Angebot der
stadtischen Verkehrsbetriebe (VBBr). Der Anteil aller

Takt, Ubrige Linien haufig im 30- oder
60-Minuten Grundtakt

erschlossen: Ortslage Wust, Gollwitz,
Mahlenzien und Paterdamm

mit dem OPNV zurlickgelegten Wege betragt etwa « Nachtnetz mit 3 Stadtbuslinien ca. 20:30 — 0:00 « Wesentlichste ErschlieBungsdefizite in der

13 %, was im Vergleich zu &hnlichen deutschen Uhr, Freitags bis 3:00 Uhr, Linien im 60-Minuten- Stadt: sudlich der Magdeburger Landstraf3e
Stadten ein durchschnittlicher Wert ist. Takt und im Wredowkomplex

Die ErschlieBung des Stadtgebietes durch die Linien « Regionalzugverbindungen nach Rathenow, * Auch Teile von Schmerzke und Plaue sind eher

der VBBr und regionaler Anbieter lasst sich wie folgt
beschreiben:

Magdeburg und Berlin im Stundentakt (nach
Berlin sogar teilweise im 30-Minuten-Takt)

unbefriedigend erreichbar

T Die Wahrnehmung des Nahverkehrssystems wird
5 o) auch durch die Qualitit seiner Zugangsstellen

54 #

Havel bestimmt. Hier ist in Brandenburg an der Havel in
den vergangenen Jahren an wesentlichen
Verknupfungsstellen investiert worden:
« Vorplatz des Hauptbahnhofes: Umfangreiche
F e N\ Umgestaltung mit neuem Z0B,

W)/ Ld __. Radabstellanlagen, Parkplatzen, behinderten-
e — gerechten Bahn- und Bushaltestellen und
pe- hochwertigen  Querungsmdglichkeiten  des
fo Stadtringes

ca. 15 min. - Takt oder kirzer

ca. 15 - 30 min. - Takt
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——{Hauptbahnhof

ca. 30 - 60 min. - Takt

* Nicolaiplatz: Grundhafte Neugestaltung des

il i : o e ' E Platzes mit behindertengerechtem Umbau der
% ey emesunes o SN 96 g StraBenbahnhaltestellen und Blindelung der
Zeitlich-rdumliche OPNV-ErschlieBung der Kernstadt durch Linien der VBBr (Stand 2015) Halte

Radverkehr Die Ausstattung der HauptverkehrsstraBen mit Rad-  Brandenburg an der Havel liegt jedoch aufgrund

verkehrsanlagen ist im Wesentlichen als gut seiner attraktiven  Flusslage an  mehreren
Untersuchungen zum Mobilitatsverhalten haben  einzuschéatzen. GroBere Defizite werden im Bereich  touristischen Radrouten, deren Verldufe durch die
gezeigt, dass der Anteill der mit dem Fahrrad des nordlichen Stadtringes zwischen Willi-Sanger-  Stadt ausgewiesen werden.

zurickgelegten Wege in den vergangenen Jahren
bundesweit deutlich zugenommen hat. Obwohl
konkrete Zahlen fir Brandenburg an der Havel nicht
vorliegen, existieren Indizien far eine vermehrte
Radnutzung. Im Rahmen des VEP sollte untersucht
werden, inwiefern das Radverkehrssystem aktuellen
Anforderungen entspricht.
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Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstral3en

StraBe und Grillendamm gesehen. Problematisch
stellt sich dartber hinaus der vor allem im
Innenstadtbereich haufig anzutreffende Pflasterbelag
dar. Hier nutzen Radfahrende  haufig regelwidrig
den  FuBweg.

Verbesserungen dieser Situation wurden unter
anderem in der SteinstraBe erreicht, wo im
Randbereich der Gleise nachtraglich geschnittenes
Pflaster verlegt wurde. In den Haltestellenbereichen
fallt dieser Streifen jedoch sehr schmal aus.

In Brandenburg an der Havel Uberaus verbreitet,
jedoch aus Sicherheitsgriinden nicht unumestritten,
sind Zwei-Richtungs-Radwege. Die Unfallanalysen
zeigen hier vermehrt Unfélle mit Radfahrenden aus
der ,falschen“ Richtung. Sehr selten werden bisher
Schutzstreifen eingesetzt. Im Uberortlichen Verkehr
werden fehlende Radwege an der L911 nach
Motzow, L 93 nach Wollin sowie an der B 102 nach
Rotscherlinde beklagt.

Eine Wegweisung flr den Alltagsradverkehr existiert
nicht.

Wichtig far die Erreichbarkeit sind
Abstellmoglichkeiten in Zielnahe. In Brandenburg an
der Havel sind zu diesem Zweck vereinzelte
Abstellmoglichkeiten im Zentrum vorhanden, vor
allem an den Eingangsbereichen der
Einkaufszentren und am Neustadtischen Markt.
Angesichts vieler Fehinutzungen im Umfeld dieser
Anlagen erscheinen die Kapazitaten jedoch
vielerorts nicht ausreichend.

Sie suchen weitergehende Informationen ?

Besuchen Sie die Webseite zur Verkehrsplanung

unter www.stadt-brandenburg.de/vep
oder QR-Code scannen.
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Im Auftrag der Stadt Brandenburg an der Havel:

IVAS — Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme Dresden

www.ivas-ingenieure.de
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Mit der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) werden die Weichen fur die
Verkehrsplanung der nachsten 10 — 20 Jahre gestellt. Im Rahmen einer Offentlichkeitskampagne
sollen Verkehrsanalysen und Strategien flr die stadtische Mobilitat von Morgen diskutiert werden.

Vom 13. April bis zum 20. Mai 2016 wird im Foyer der Stadtverwaltung, KlosterstraBe 14 ein
Infostand zum VEP eingerichtet.

Das Bearbeitungsteam des Verkehrsentwicklungsplanes ist an Inhrer Mitarbeit interessiert.

" Teilen Sie uns mit, wo Sie verkehrliche Defizite in der Stadt sehen oder welche Potentiale noch
besser genutzt werden konnen.

= Sie haben auch ldeen, wie das Verkehrssystem verbessert werden kann?

Sie konnen |hre Anregungen und Hinweise bis zum 20. Mai 2016 am VEP-Infostand, im
Sicherheitszentrum in der Steinstral3e 66/67 und den Briefkasten der Ortsteilverwaltungen abgeben.

Anregungen auch per E-Mail: verkehrsplanung@stadt-brandenburg.de.

Defizitbereiche und Handlungsschwerpunkte

Weiterentwicklung des StraBennetzes

Im Rahmen der Analysen konnte festgestellt
werden, dass das StraBennetz in Brandenburg an
der Havel grundsatzlich anforderungsgerecht
ausgebaut ist. Handlungsbedarf kann vor allem aus
Ansprichen der Larmminderung und der Entlastung
sensibler Stadtbereiche abgeleitet werden.

Zur Entlastung sensibler Stadtbereiche — und hier
insbesondere der Innenstadt — ist ein leistungsfahig
hergestellter Stadtring eine notwendige
Voraussetzung. Nur so konnen Verkehre erfolgreich
aus der Innenstadt heraus verlagert werden.
Wichtig wird sein, die gute Erreichbarkeit der
Innenstadt auch mit dem Pkw zu erhalten, um
Anstrengungen der Innenstadtbelebung nicht
entgegenzuwirken. Verlagerungen sollen sich daher
vornehmlich auf gebietsfremde Verkehre beziehen.
Ziel soll es sein die Verkehrsmengen dort zu
senken, wo besonders hohe Nutzungsmischungen
oder Konfliktpotentiale bestehen und ihn dort zu
blindeln, wo er vertraglich abgewickelt werden
kann.

Zur Starkung des Stadtringes werden die seitens
des Landes und der Stadt bereits avisierten
Instandhaltungs- und AusbaumalBnahmen
wesentlich beitragen. Im Rahmen des VEP kdnnten
dartber hinaus auch weitere NeubaumaBnahmen
und Ansatze des Verkehrsmanagements auf ihre
Wirkung zur Starkung des Stadtringes Uberprift
werden.

Trotz des allgemein guten Ausbaustandes des
Stral3ennetzes verbleiben einzelne Detailbereiche
mit Verbesserungspotential. Hierfar sollen im VEP
ebenfalls Losungen entwickelt werden.

MaBnahmen der Larmminderung und
Luftreinhaltung

Die Verkehrsanalysen zeigten, dass zahlreiche
StraBenraume durch eine hohe Larmbelastigung
auffallen. Davon betroffen sind beispielsweise die
Magdeburger LandstraBe, Wilhelmsdorfer Stral3e/
JacobstraBe, Brielower StraBe und Otto-Sidow-
Stra3e (Foto).

Im Rahmen eines Larmaktionsplanes, der in die
Bearbeitungsstruktur des Verkehrsentwicklungs-
planes integriert ist, sollen daher LOsungen
entwickelt werden, wie diese Defizite mdglichst zu
reduzieren sind. Dabei werden lokal wirkende
MaBnahmen, wie Geschwindigkeitsreduktionen

oder der Austausch larmtechnisch unglnstiger
Fahrbahnbelage genauso betrachtet, wie
gesamtstadtisch  wirkende  MalBnahmen  der
Verkehrsvermeidung.

Verkehr und Stadtraum

Verkehrsflachen bestimmen den Eindruck und die
Wahrnehmung von Stadtraumen mafgeblich. Die
weitgehend erhalten gebliebene Stadtstruktur von
Brandenburg an der Havel ist ein Gewinn far die
Stadt, stellt jedoch besondere Anforderung an die
Verkehrsplanung bei der veriraglichen Integration
der Verkehrsflachen in den Staditraum. In
Bereichen, wie der BauhofstraBe und der
JacobstraBBe als eine der drei Hauptzufahrten zur
Innenstadt ist dies bislang nur ungenltgend
gelungen. Auch der Neustadtische Markt als
zentraler Punkt der Innenstadt gendgt in Teilen
diesen Anspruchen nicht.

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes sollen
fir die defizitaren Stadtraume LOsungsvorschlage
entwickelt werden. Voraussetzung ist jedoch eine
Reduktion der Verkehrsmengen in der Innenstadt
durch Verlagerung von Durchgangsverkehren und
Vermeidung unnétiger Verkehre, wie z. B.
Parksuchverkehre. Denn nur dann kdnnen bisher
verkehrlich Uberformte Stadtraume zu attraktiven
Orten umgestaltet werden, die auch eine Steigerung
der touristischen Attraktivitdt der Stadt bewirken

Temporére Aufwertung des Stral3enraumes in der
Bauhofstral3e

Optimierung der Parksituation

Die Analysen des Parkraums in Brandenburg an der
Havel zeigten deutlich, dass trotz der hohen
Auslastung bestimmter Bereiche kein generelles
Stellplatzdefizit flr die Innenstadt abzuleiten war,
denn in benachbarten Stral3en standen gleichzeitig
haufig freie Stellplatze zur Verflgung. Ziel einer
Uberarbeitung des Parkraumangebots muss es
daher nicht vordergrindig sein neue Kapazitaten zu
schaffen, sondern vielmehr die vorhandenen
Kapazitaten besser zu nutzen.

Besucher der Innenstadt sollten gezielt bestimmte
Bereiche anfahren, in denen die Wahrscheinlichkeit
einen freien Stellplatz zu finden héher ist, als dies
bisher der Fall ist. Parksuchverkehre sollten deutlich
reduziert werden. Dazu beitragen kdnnten:

» Neuorganisation der Parkraumbewirtschaftung

* Prufung der Entflechtung der Mischnutzung von
Bewohner- und Kundenparken

« Uberarbeitung der Parkwegweisung, Prifung
des Einsatzes von dynamischen Auslastungs-
anzeigen

Forderung des Rad- und FuBverkehrs

Das Radverkehrsangebot der Stadt ist bis auf
wenige Defizite hinsichtlich Netzlicken,
Unfallschwerpunkte und ungentgender Abstell-
kapazitaten anforderungsgerecht ausgebaut.

Der Radverkehr ist in Brandenburg an der Havel als
System weiter zu entwickeln. Dazu gehéren neben
baulichen Verbesserung auch Kampagnen zur
Verbesserung des  Radverkehrsklimas.  Fir
Brandenburg an der Havel wird beispielsweise ein
grol3es Potential in einer starkeren
,oichtbarmachung® der bereits baulich angelegten
Radrouten gesehen. Untersetzt werden sollen diese
Arbeiten im Rahmen eines Radverkehrskonzeptes,
welches parallel zum Verkehrsentwicklungsplan

fortgeschrieben wird.

Radverkehr auf der HauptstralBe

Auch im FuBverkehr ist die Beseitigung wichtiger
Netzllcken ein Kernbaustein der
MalBnahmenkonzepte des Verkehrsentwicklungs-
planes. Aufgrund der Lange des Gehwegenetzes
kann im Rahmen des VEP keine dezidierte
Durcharbeitung auf Kriterien wie z. B. Barriere-
freiheit erfolgen. Der Verkehrsentwicklungsplan wird
jedoch in jedem Fall ein klares Bekenntnis zur
FOorderung der Barrierefreineit im offentlichen
StraBenraum beinhalten. Ziel muss die Mébglichkeit
zur Mobilitatsteilhabe fir alle Personengruppen und
eine hohe Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum
sein.

Beseitigung von Unfallhaufungen

Jahrlich geschehen in Brandenburg an der Havel
tUber 2.100 Unfalle bei denen Uber 250 Personen
verletzt werden. Viele dieser Unfalle geschehen an
nur wenigen Punkten — sogenannten Unfall-
haufungsstellen. Im Rahmen des Verkehrs-
entwicklungsplanes soll der konsequente Abbau
dieser Haufungen weiter forciert werden. DarUber
hinaus werden auch eher flachenhaft auftretende
Problemfelder, wie Unfalle mit Radfahrern,
beleuchtet und Losungsvorschlage entwickelt.

Unfallhdufungsstelle Wilhelmsdorfer Stral3e/
Otto-Sidow-Stral3e

Sie suchen weitergehende Informationen ?

Besuchen Sie die Webseite zur Verkehrsplanung

unter www.stadt-brandenburg.de/vep
oder QR-Code scannen.

Anregungen auch per E-Mail: verkehrsplanung@stadt-brandenburg.de.
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Verkehrsmengen in den vergangenen Jahren flachendeckend zurlck-gegangen
sind. Hiervon sind Uberwiegend vom stadtischen Verkehr gepragte Stral3en
genauso betroffen, wie Strecken, die auch dem Ubero6rtlichen Verkehr dienen. Im
Durchschnitt sanken die Verkehrsbelastungen zwischen 2000 und 2014 um 15 %.
Besonders stark waren die Reduktionen in Hohenstlicken, was durch den dort sehr
umfassenden Stadtumbau zu begrinden sein duarfte. Auch am Stadiring sind
deutliche Verkehrsabnahmen zu verzeichnen. Dennoch zahlt der Stadtring heute mit
ST B | stellenweise tber
-15% i ya 33.000 Kfz/ Tag zu
= : L= den am  starksten
belasteten StraBen der =

Stadt. Innerhalb des | S s . ik
Stadtringes sind im Werktagliche Kfz-Verkehrsmengen im Bestand im Innenstadtbereich

Vergleich zwischen Bedeutung des StraBenzuges und Verkehrsmenge keine auf3ergewohnlich hohen
Belastungen festzustellen. Gleichwohl muissen viele Verkehre in der Innenstadt dem
Durchgangsverkehr zugeordnet werden, weshalb es vereinzelt durchaus zu vermeidbaren
Belastungen kommt.

Aufgrund der prognostizierten Bevolkerungsentwicklung in Stadt und Umland duarften sich die
Verkehrsmengen weiter eher ricklaufig entwickeln. Vom Gberortlichen Verkehr gepragte Straf3en sind
von diesem Ruckgang deutlich starker betroffen.

Verkehrsentwicklung ausgewdéhlter Stral3en(abschnitte) 2000 — 2014

Parken in der Stadt zahlreiche freie Platze im Parkhaus der St.-
Annen-Galerie bedingt ist. Ganztagig hohe

Das Parkraumangebot eines Gebietes bestimmt  Auslastungen von uber 85 % sind in der
maBgeblich die Erreichbarkeit dieses Gebietes SteinstraBe festzustellen. Trotz offensichtlich

mit dem Pkw. Aufgrund der vielfaltigen bestehender freier Kapazitaten in
Nutzungsanspriiche sind Innenstadte haufig von ~NachbarstraBen entsteht flr Besucher der
einer hohen Parkraumnachfrage bei Innenstadt haufig der Eindruck, dass nur wenige

beschrénktem Angebot geprégt. Diese Situation  Stellplatze verfigbar sind. In  vertiefenden
stellt sich so auch in Teilbereichen der Analysen konnte ermittelt werden, dass dies

Innenstadt von Brandenburg an der Havel dar. insbesondere durch die Freigabe der Stellplatze
Im Rahmen einer umfassenden Erhebung flr Bewohner bedingt sein dirfte. Innerhalb der

wurden etwa 6.500 Stellplatze in der Kernstadt Innenstadt sind demnach ganztagig dber 35 %
innerhalb des Stadtringes hinsichtlich ihrer der Stellplatze durch Bewohner belegt. Dies trifft

J U

Auslastung im  Tagesverlauf und ihrer auf zentrale Bereiche wie die SteinstraB3e 09:00 Uhr
- i - 67 % - < 85 %
Bewirtschaftungsform untersucht. Etwa 22 % der ~ génauso zu, wie auf eher peripher gelegene e _:1000/ Parkraumauslastung
untersuchten Stellplatze sind kostenpflichtig, Stra3en, wie die Packhofstral3e. ‘; Z Innenstadt 9 bzw. 21 Uhr
wobei viele dieser Parkplatze ganztidgig AuBerhalb der Innenstadt besteht insbesonderein |— 100 %=<120 %
120 % und mehr [

kostenfrei durch Bewohner genutzt werden der Bahnhofsvorstadt eine hohe Stellplatz-
dirfen. Innerhalb der Neustadtischen Innenstadt nachfrage. Hierbei sind vor allem die

sind die meisten Stellplatze kostenpflichtig, in
einzelnen Teilbereichen kann jedoch flr kurze ,
Zeit kostenfrei geparkt werden. Angesichts einer Bewohner ihre Kiz abstellen.
gep g

durchschnittlichen Parkdauer von etwa 80 Das Parkleisystem der Stadt fuhrt  die
Minuten sind derartige Angebote jedoch Verkehrsteilnehmer vom Stadtring aus zunachst zu
durchaus auch attraktiv flir Besucher der den nachstgelegenen Parkplatzen, tber
Innenstadt. Folgewegweiser  letztlich jedoch zu  allen
Die Untersuchung der Parkraumauslastung
ergab, dass in der Innenstadt die hochste
Auslastung zwischen 9 und 12 Uhr erreicht wird.
Hier wird eine durchschnittliche Auslastung von
62 % erreicht, wobei dies insbesondere durch  Parkhauses St.-Annen-Galerie.
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Nachtstunden auffallig, in denen vorrangig

Parkplatzen der Innenstadt, ohne dabel auf
Innenstadtdurchfahrten zu verzichten. o TINIAN _ o
Belegungsanzeigen gibt es nur an der Zufahrt des TR WD @ vl | S

Sie suchen weitergehende Informationen ?

Besuchen Sie die Webseite zur Verkehrsplanung
unter www.stadt-brandenburg.de/vep
oder QR-Code scannen.

Im Auftrag der Stadt Brandenburg an der Havel:
IVAS — Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme Dresden

www.ivas-ingenieure.de
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Analyse von Stral3ennetz und Kfz-Verkehr

Unfallgeschehen 2500 | 2366 . 2344

In Brandenburg an der Havel hat es 2014 insgesamt 2.151 Unfalle gegeben, wobei bei 2000

12 % aller Unfalle Verletzte zu verzeichnen waren. Seit 2010 ist bezlglich, der
Unfallzahlen mit einem Rickgang von 9 % ein positiver Trend zu erkennen. Dieser
findet sich jedoch so nicht in den Unfallen mit Verletzten wieder, denn hier sind 2014

1500

1000
etwa 14 % mehr zu verzeichnen gewesen. Dieser Anstieg dirfte sich vor allem durch
die vermehrte Beteiligung von Radfahrenden an Unfallen erklaren lassen. Gegenuber 500
2010 sind 2014 etwa 27 % mehr Radfahrer in Unfalle verwickelt gewesen.
0

2010 2011 2012 2013 2014

® Alle Unfalle mUnfalle mit Personenschaden = Beteiligte Radfahrer

Entwicklung ausgewahlter Unfallkennziffern seit 2010

Da Unfalle oftmals durch Ortliche Besonderheiten, wie ungunstige
Blickbeziehungen, undeutliche Markierungen oder ungenltgenden Fahrbahn-
belag begunstigt werden, haufen sich Unfélle insbesondere an bestimmten Orten
der Stadt.
In Brandenburg an der Havel existieren 16 dieser Unfallhaufungsstellen. Die Unfall-
begunstigenden Umstande sind Ortlich stark verschieden, haufig sind jedoch
ungunstige Signalisierungsformen, Zwei-Richtungs-Radwege und zu hohe
Geschwindigkeiten mit ausschlaggebend.
i A 2N - Auffallig sind zudem viele Unfalle zwischen abbiegenden Kfz und Radfahrern z. B.
\ f Bl L A | auf der GoOrdenallee, aber auch verteilt im Nebennetz. Auf dem Stadtring und im
Unfallschwerpunkte in Brandenburg an der Havel Vorfeld des Bahniiberganges Wust kommt es haufig zu Auffahrunféllen.

Entwicklung des StraBennetzes

Insgesamt ist das StralBBennetz der Stadt Brandenburg an der Havel anforderungsgerecht hergestellt. Durch die Entscheidung die Planungen zu einer
Ortsumgehung einzustellen, welche die Stadt weitgehend vom groBraumigen Durchgangsverkehr entlastet hatte, muss das stadtische StraBennetz auch zuklnftig
regionalen Durchgangsverkehr aufnehmen. Daher sind seitens des Landes und der Stadt unabhangig von den Ergebnissen des VEP Instandhaltungs- und
AusbaumaBnahmen im Stral3ennetz geplant.

Zur Verbesserung der Uberregionalen
Anbindung der Stadt plant das Land z. B.
den dreistreifigen Ausbau der B 102
nordlich  und  sddlich  der  Stadt
einschlieBlich der Ortsumgehung flr
Schmerzke und der Losung  flr
Paterdamm. Parallel dazu soll auch ein
Radweg entlang der B 102 errichtet
werden. An der B 1 bei Wust soll der
Bahnibergang durch eine Bricken ersetzt
werden.

Die Stadt beabsichtigt einen Ersatzneubau
der Planebricke sowie  zahlreiche
InstandhaltungsmafB3nahmen, z. B. an der
Willi-Sanger-StraBe und Anton-Saefkow-
Allee. Im Zuge des Neubau
behindertengerechter Haltestellen erfolgt
die Sanierung von StraBenabschnitten (z. -
B. Fachhochschule). Auch im == Aus-/ Neubau
WohnstraBennetz sind Sanierungsarbeiten
geplant, z. B. im Wredowkomplex.

- |nstandhaltung

Unabhé&ngig vom VEP geplante Ausbau- und InstandhaltungsmalBnahmen

Sie suchen weitergehende Informationen ?

Besuchen Sie die Webseite zur Verkehrsplanung
unter www.stadt-brandenburg.de/vep
oder QR-Code scannen.
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Im Auftrag der Stadt Brandenburg an der Havel:
IVAS — Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und -systeme Dresden

www.ivas-ingenieure.de

DIE STADT IM FLUSS
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