Stadt Brandenburg an der Havel
DER OBERBURGERMEISTER

Stadt Brandenburg an der Havel - 14767 Brandenburg an der Havel

Birgerbeirat Eigene Scholle/Wilhelmsdorf
z. Hd. Herrn Reinhard Reiher

Birkenweg 93

14776 Brandenburg an der Havel

Bahniibergang Planebriicke und Planung einer niveaufreien Uber-
flihrung

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Forderung nach einer niveaufreien Uberfiihrung tiber die Bahnanlagen
an der Planebriicke wird derzeit verstirkt in der Offentlichkeit diskutiert.
Die Stadtverwaltung steht dem Vorhaben offen und wohlwollend gegen-
tiber, weswegen die Uberfiihrung auch im Verkehrsentwicklungsplan als
Mafnahme enthalten ist.

Das Vorhaben wurde bei der Vorplanung fiir den Neubau der Planebriicke
einschlieBlich Verlegung des Bahniibergangs im Rahmen einer Varianten-
abwagung untersucht.

Der Bau einer Uberfiihrung ist langfristiger Natur, folgende Bedingungen
sind im Vorfeld zu klaren und wahrend der Planung zu beachten:

1. Vor- und Nachteile sind abzuwagen:

—  Es wird keine Sperr- bzw. Wartezeiten an der Planebriicke mehr ge-
ben.

—  Verkehrlich ist eine Uberfiihrung fiir das Gebiet Wilhelms-
dorf/Eigene Scholle keine umfassende Lésung. Die Wartezeiten am
nachsten Bahniibergang und am Knoten Wilhelmsdor-
fer/Zentrumsring werden damit nicht verringert.

— Das Bauwerk ist pragend fiir das Landschaftsbild, sehr hoch und
weithin zu sehen.

—  Es bestehen Betroffenheiten bei Anwohnern in Bezug auf Sichtfrei-
heit, Lirmschutz und Erreichbarkeit.

—  Eventuell ist mit einem Anstieg des Schwerverkehrs auf der L 93 zu
rechnen, da die Planebriicke dann kein Hindernis mehr ist.

—  Hohe Baukosten und Einschriankungen wahrend der Bauzeit sind
einzuplanen.

Eine Abwiagung der Vor- und Nachteile ist dahingehen von Bedeutung als
die MaBnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz durch die Bundesrepublik
Deutschland, die Deutsche Bahn und die Stadt Brandenburg an der Havel
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anteilig finanziert werden muss. Es sollte deshalb eine umfangreiche und stichhaltige Begriin-
dung vorliegen, um Bund und Deutsche Bahn von dem Vorhaben zu Giberzeugen.

2. Weitere Rahmenbedingungen sind zu beachten:

Bezliglich der Finanzierung sowie der Planungs- und Bauzeit ist zu bericksichtigen,
dass das Vorhaben erst begonnen werden kann, wenn alle drei Partner ihre Bereit-
schaft zu diesem Vorhaben erklart und die finanziellen Mittel bereit gestellt haben.
Dann ist - optimistisch veranschlagt- mit folgendem Zeitrahmen zu rechnen:
Planung ca. 6 Jahre (einschl. Planfeststellung und Abstimmungen mit der DB),
Bauzeit ca. 2,0 Jahre (Fertigstellung somit nicht vor 2028)

Die Baukosten betragen geschatzt 12-15 Mio €. Durch die Anteilsfinanzierung
Bund/Deutsche Bahn und bei Einsatz von Fordermitteln wiirde fiir die Stadt ein Ei-
genanteil von 1,5 Mio € verbleiben.

Der Neubau einer Uberfiihrung ersetzt nicht die derzeit in Planung befindliche Plane-
briicke. Einerseits rechtfertigen die derzeitigen Einschrankungen der Verkehrssicher-
heit und der bauliche Zustand keinen Aufschub, andererseits wird die Planebriicke
spater flir die Anbindung des Sandfurtweges bendtigt.

Es wére ein aufgestindertes Bauwerk notwendig. Fiir Dammbauten ist seitlich nicht
geniligend Platz vorhanden und ein graziler Bau passt sich besser ins Umfeld ein.

Der Bau des Uberfiihrungsbauwerks ist nur unter Vollsperrung tiber einen sehr langen
Zeitraum (mind. 1 Jahr)mdoglich. Dies bedingt die Einrichtung einer weitrdumigen Um-
leitung zur Gottiner Landstraf3e durch die Siedlung Eigene Scholle, entweder liber
Eichhorstweg und Am Rehhagen oder aber Giber das Wittstocker Gal3chen. Auf beiden
Routen missten die Stral3en entsprechend ertiichtigt werden.

Die Gesamtlange der Briicke einschlieBlich der Rampen betragt ca. 350 -400 m (die
Rampen sind bei einer Bauwerkshéhe von 7,0 m mit 6 % Steigung flr Radfahrer anzu-
legen und damit ca. 120 m lang, das eigentliche Briickenbauwerk ist aufgrund der
notwendigen Unterfahrung fir Anlieger ca. 150 m lang).

Es bestehen bautechnische und genehmigungsrechtliche Unsicherheiten durch
schlechten Baugrund, das FFH-Gebiet in direkter Nachbarschaft sowie Larmschutz.

Fir den Bau sind Baustelleneinrichtungsflachen in direkter Umgebung notwendig.

Aus den genannten Rahmenbedingungen ergibt sich somit fiir die weitere Entwicklung an der
Planebriicke folgende zeitliche Einordnung: kurzfristig muss der Neubau der Planebriicke mit
verkehrsgerechter Gestaltung des Bahniibergangs realisiert werden. Hier sind die Planungen
entsprechend fortgeschritten. AnschlieBend ist mittelfristig ein Projekt ,StraBentberfiihrung”
zu initiieren, inclusive Abstimmungen mit Beteiligten und Beauftragung der technischen Pla-
nung damit die Uberfiihrung langfristig realisiert werden kann.

Mit freundlichen Grii8en
N

/

v/ A

Steffen Scheller

Anlage:
Lageplanausschnitt Vorplanung, Ingenieur- und Sachverstindigenbiiro Neumann, Potsdam
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Der Laggplanausschnitt stammt aus der anfangs erwéh_nten Voruntersuchung. Er gibt einen
groben Uberblick tGber eine mégliche Trassierung der Uberfiihrung.



