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Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung beschliel3t die ,Gebihrenordnung fir das gebuhrenpflichtige
Parken auf offentlichen Wegen und Platzen in der Stadt Brandenburg an der Havel
(Parkgebuhrenordnung)*
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Begriindung:

Mit Beschluss Nr. 077/2018 der Stadtverordnetenversammlung der Stadt Brandenburg an der Havel
vom 28.11.2018 wurde das Parkraumkonzept 2017 der Stadt Brandenburg an der Havel
beschlossen. Im Rahmen der Umsetzung der fortgeschriebenen Parkraumkonzeption ist die fur das
gebihrenpflichtige Parken auf offentlichen Wegen und Platzen in der Stadt Brandenburg an der
Havel anzuwendende kommunale Rechtsvorschrift entsprechend neu zu fassen.

Rechtsgrundlagen:

Auf der Grundlage des § 6a Abs. 6 des Strallenverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 5. Marz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes
vom 4. Dezember 2018 (BGBI. | S. 2251) geandert worden ist, konnen fur das Parken auf
offentlichen Wegen und Platzen in Ortsdurchfahrten die Gemeinden, im Ubrigen die Trager der
Strallenbaulast, Gebihren erheben. Fir die Festsetzung der Gebihren werden die
Landesregierungen ermachtigt, Geblhrenordnungen zu erlassen. In diesen kann auch ein
Hochstsatz festgelegt werden. Die Ermachtigung kann durch Rechtsverordnung weiter Ubertragen
werden.

Gemal § 6a Abs. 7 des Strallenverkehrsgesetzes ist die Regelung des § 6a Absatz 6 Satz 2 bis 4
des StralBenverkehrsgesetzes auf die Erhebung von Gebuhren fir die Benutzung
gebihrenpflichtiger Parkplatze im Sinne des § 6 Abs. 1 Nr. 13 des Strallenverkehrsgesetzes
entsprechend anzuwenden. § 6 Abs. 1 Nr. 13 des Stralenverkehrsgesetzes beinhaltet die
Einrichtung gebuhrenpflichtiger Parkplatze bei Grol3veranstaltungen im Interesse der Ordnung und
Sicherheit des Verkehrs.

GemaR des § 1 der Verordnung Uber die Ubertragung der Ermachtigung zum Erlass von
Gebuhrenordnungen nach § 6a Absatze 6 und 7 des Stral’enverkehrsgesetzes vom 24.09.1993
(Gesetz- und Verordnungsblatt Brandenburg Teil 1| S. 646) wird die Stadt Brandenburg an der Havel
als kreisfreie Stadt zum Erlass von Gebuhrenordnungen nach
§ 6a Abs. 6 und Abs. 7 des StralRenverkehrsgesetzes ermachtigt.

Diese Verordnungsermachtigung findet ihre Umsetzung Uber § 37 Buchst. b des Gesetzes lber
Aufbau und Befugnisse der Ordnungsbehdérden (Ordnungsbehdrdengesetz - OBG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 21. August 1996 (GVBI. 1/96, [Nr. 21], S.266), das zuletzt durch Artikel 5
des Gesetzes vom 15. Oktober 2018 (GVBI. 1/18, [Nr. 22], S.26) geandert worden ist.

Auf der Grundlage des § 3 Abs. 1 und Abs. 4 Nr. 4 des Gesetzes zur Bevorrechtigung der
Verwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge (Elektromobilitdtsgesetz - EmoG) vom 5. Juni 2015
(BGBI. I S. 898) in der jeweils geltenden Fassung kénnen die unter § 2 und § 3 Abs. 2 und 3 des
Elektromobilitatsgesetzes aufgeflihrten Fahrzeuge Bevorrechtigungen bei der Teilnahme am
Strallenverkehr im Hinblick auf das Erheben von Gebihren fiir das Parken auf éffentlichen Strallen
oder Wegen erhalten, sofern die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht beeintrachtigt
werden. Gemal § 3 Abs. 6 des Elektromobilitatsgesetzes kdnnen daher in Rechtsverordnungen
nach § 6a Absatz 6 Satz 2, auch in Verbindung mit Satz 4, des Stralenverkehrsgesetzes als
Bevorrechtigungen ErmaRigungen der Gebihren oder Befreiungen von der Gebihrenpflicht
vorgesehen werden.

GemalR § 3 Abs. 1 und Abs. 2 Nr. 2 des Gesetzes zur Bevorrechtigung des Carsharing
(Carsharinggesetz - CsgG) vom 5. Juli 2017 (BGBI. | S. 2230) in der jeweils geltenden Fassung
kénnen die unter § 2 Nr. 1 des Carsharinggesetzes aufgefiihrten Fahrzeuge Bevorrechtigungen bei
der Teilnahme am StralRenverkehr im Hinblick auf das Erheben von Gebuhren fur das Parken auf
offentlichen StralRen oder Wegen erhalten, sofern die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht
beeintrachtigt werden. Gemall § 3 Abs. 4 des Carsharinggesetzes konnen daher in
Rechtsverordnungen nach § 6a Absatz 6 Satz 2, auch in Verbindung mit Satz 4, des
Strallenverkehrsgesetzes als Bevorrechtigungen ErmafRigungen der Geblhren oder Befreiungen
von der Gebuhrenpflicht vorgesehen werden.

Regelungsgegenstand:

Im Ergebnis der Fortschreibung des Parkraumkonzeptes sind die dortigen verkehrsplanerischen
Ansatze zur Neuordnung des Parkraumangebotes und Weiterentwicklung des Tarifsystems
aufzugreifen und umzusetzen.
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https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/GVBl_I_22_2018.pdf

Grundsatzlich dient die Parkraumbewirtschaftung einer geordneten Steuerung des ruhenden
Verkehrs und bedarfs- und nachfrageorientierten Nutzung des Parkraumes unter Ermdglichung
eines angemessenen Umschlages. Gerade in innerstadtischen Bereichen mit begrenzten
Parkraumkapazitdten und einer hohen Nachfrage des Parkraumes ermdglicht die
Parkraumbewirtschaftung die Bereitstellung der Parkflachen fur einen moglichst groRen Nutzerkreis.
In diesem Zusammenhang hat auch der Bundesgesetzgeber mit der Novellierung des § 6a des
Stralenverkehrsgesetzes im Jahr 2003 festgestellt, dass es ,in Anbetracht der Verkehrssituation in
den Innenstadten nicht langer zu vertreten sei, dem Individualverkehr unentgeltlich 6ffentliche
Verkehrsflachen zu Parkzwecken zur Verfiigung zu stellen und damit einen zusatzlichen Anreiz zu
schaffen, mit dem eigenen Fahrzeug die Stadtzentren aufzusuchen. Denn die Einrdumung von
Parkmdglichkeiten stellt insbesondere in den Kernbereichen der Stadte eine besondere Leistung
dar, die Uber die Ublichen Leistungen eines Gemeinwesens fur seine Benutzer hinausgeht. Hierbei
ist zu berilcksichtigen, dass die Aufrechterhaltung des Fahrzeugverkehrs eine Vielzahl von
baulichen und verkehrstechnischen MalRnahmen erfordert, die so erhebliche Aufwendungen mit
sich bringen, dass diese auch durch die zweckgebundenen Einnahmen aus den
Kraftverkehrsabgaben nicht zu decken sind. Es ist daher sachgerecht, dass diejenigen
Verkehrsteilnehmer, die die besondere Leistung in Anspruch nehmen, auch angemessen zu diesen
Kosten herangezogen werden“ (Begrindung zum Gesetzentwurf zur Anderung des
Strallenverkehrsgesetzes, Deutscher Bundestag - Drucksache 15/1496 vom 28.08.2003).

In der Stadt Brandenburg an der Havel wurde nunmehr auf der Grundlage des fortgeschriebenen
Parkraumkonzeptes neben der territorialen Neuordnung der Parkraumbewirtschaftung durch
Einflhrung verschiedener Tarifzonen die Tarifstruktur neu gefasst und das Park-and-Ride-Modell
(P+R) neu belebt.

Konkret wurde fir das Stadtzentrum mit der groRten Parkraumnachfrage die Parkzone | —
Innenstadt eingerichtet. Die Mindestparkdauer wurde auf 15 Minuten verklirzt und so ein Angebot
fur Kurzparken geschaffen. Des Weiteren wird in dieser Zone aufgrund der sehr hohen
Parkraumnachfrage ein groltmdglicher Umschlag angestrebt, was auch in der Erhdhung des
Geblhrentarifes ab der 3. Stunde seinen Niederschlag findet. Dauerparken wird so effektiv
unattraktiv gestaltet. Fur Langzeitparker besteht die Mdglichkeit des kostenlosen Parkens am
Wiesenweg oder alternativ der Nutzung der Parkzonen Il oder Il mit einem Tagestarif. Mit der
neuen Tarifstruktur der Parkzone | ist eine Angleichung der stadtischen Parkgebuhrenstruktur an
die Entgeltstruktur des Parkhauses der Sankt-Annen-Galerie verbunden. Die Hochstparkdauer
orientiert sich an der wochentaglichen maximalen Bewirtschaftungsdauer und dient neben der
Vermeidung des Dauerparkens der Schaffung einer Hochstdauer des Parkens mit Parkscheibe im
Falle eines etwaigen Defektes von Parkscheinautomaten (§ 13 Abs. 1 Satz 2 StVO).

Die Altstadt und erweiterte Innenstadt bildet nunmehr unter Fortfilhrung der bisherigen Tarifstruktur
die Parkzone Il ab. Neu aufgenommen wurde hier das Angebot eines Tagestickets, um die
Bedirfnisse von Touristen und Tagesgasten angemessen abzubilden. In der Parkzone |l steht die
allgemeine Parkraumnachfrage mit diesem Angebot im Einklang. Die Hdéchstparkdauer orientiert
sich an der wochentaglichen maximalen Bewirtschaftungsdauer und dient auch hier neben der
Vermeidung des Dauerparkens der Schaffung einer Hochstdauer des Parkens mit Parkscheibe im
Falle eines etwaigen Defektes von Parkscheinautomaten (§ 13 Abs. 1 Satz 2 StVO).

Zur Erreichung ubergeordneter Ziele, wie der verkehrlichen Entlastung der Innenstadt als auch der
hiermit einhergehenden Starkung des OPNV, wurde die Parkzone lll - Park-and-Ride (P+R)
eingerichtet. Fur den Verkehrsteilnehmer steht hier der Ubergang vom motorisierten
Individualverkehr zum OPNV im Vordergrund. Durch einen glinstigen Tagestarif werden Anreize fiir
ein nachhaltiges Verkehrsverhalten im Sinne o. g. Ziele geschaffen. Hinzu soll die Méglichkeit der
Nutzung des OPNV-Angebotes im Innenstadtring treten. Dieses Zusatzangebot soll (iber den
Ausbau einer bereits vorhandenen vertraglichen Regelung im Innenverhaltnis zwischen der Stadt
und den Verkehrsbetrieben Brandenburg an der Havel bereitgestellt werden. Die Hochstparkdauer
von 3 Wochen soll eine angemessene Nutzung des P+R-Modells sowie gleichzeitig ggf. notwendige
Unterhaltungsmafinahmen ermdoglichen.



Des Weiteren wurden nunmehr auch die rechtlichen Voraussetzungen fur die Nutzung
elektronischer Einrichtungen oder Vorrichtungen zur Entrichtung der Parkgebihren und
Uberwachung der Parkzeit im Sinne des § 13 Abs. 3 StVO geschaffen. Die schlieRt auch die
Nutzung von Betreiberapplikationen (,App“) ein. Damit liegen nunmehr die ortsrechtlichen
Voraussetzungen fiur die Einfihrung des Handyparkens in der Stadt Brandenburg an der Havel vor.

Die Bewirtschaftungszeit wurde fir alle Parkzonen wochentags bei 8.00 Uhr bis 18.00 Uhr
belassen. Zum einen herrscht bereits am frihen Vormittag eine hohe Parkraumnachfrage im
gebuhrenpflichtigen Bewirtschaftungsbereich und zum anderen sollen Anreize fir das Angebot
verlangerter Offnungszeiten in der Innenstadt bis 19.00 Uhr bzw. 20.00 Uhr erhalten werden. Auch
sinkt allgemein die besucherbezogene geblhrenpflichtige Parkraumnachfrage bereits am spaten
Nachmittag, sodass auch hier die Bewirtschaftungszeit im Einklang mit den verkehrlichen
Bedurfnissen liegt.

Samstags wird der oOffentliche Parkraum nunmehr in der Zeit zwischen 8.00 Uhr und 16.00 Uhr
bewirtschaftet und die Bewirtschaftungszeit damit um 2 Stunden gegeniber der bisherigen
Regelung verlangert. Die Belebung der Innenstadt am Samstag sowie die verlangerten
Offnungszeiten vieler Handler beflrworten hier eine Verlangerung der Bewirtschaftungszeit.

Nachfolgend die neu geschaffenen Parkzonen wie auch die entsprechende Tarifstruktur im
Uberblick:

Parkzone Mindest- Hochst- Gebiihrentarif Tagesticket
parkdauer | parkdauer

| - Innenstadt 15 min 10 Stunden' | 0,25 EUR je 15 min, nicht
ab 3. Stunde verfigbar
0,40 EUR je 15 min

Il - Altstadt und 30 min 10 Stunden’ 0,50 EUR je 30 min 5,00 EUR

erweiterte Innenstadt
lll - Park-and-Ride (P+R) 30 min 3 Wochen 0,50 EUR je 30 min 2,50 EUR
(mit OPNV?)

 die Hochstparkdauer betragt 10 Bewirtschaftungsstunden
2 kostenlose Nutzung des OPNV-Angebotes im Innenstadtring geplant

Die Héhe der Gebuhren als auch die Tarifgestaltung soll die verschiedenen Bediirfnisse an die
Parkraumbewirtschaftung mit dem Schwerpunkt der Nutzung des knappen Parkraumes durch eine
groltmogliche  Anzahl von  Verkehrsteiinehmern abbilden und eine entsprechende
Verhaltenslenkung der Verkehrsteilnehmer ermdglichen. Zu geringe Parkgebuhren flihren zu einer
unzureichenden Einwirkung und damit Steuerung, zu hohe Parkgeblihren haben eine erdriickende
Wirkung und wirken eher nachteilig auf eine gewunschte positive Entwicklung und Belebung der
Innenstadt.

Mit entscheidend fiir die Einschatzung, ob die Hohe der Parkgebihren im Vergleich zur
wirtschaftlichen Kraft der untersuchten Stadt angemessen erscheint, ist eine Uberlagerung der
erhobenen Parkgeblhren mit dem verfigbaren Einkommen in der jeweiligen Stadt. Fur die folgende
Grafik wurde daher durch das Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und —systeme IVAS im Rahmen
der Fortschreibung des Parkraumkonzeptes der Durchschnitt der Parkgebuhren fur die ersten funf
Stunden jeder Stadt errechnet (fir die Stadt Brandenburg an der Havel auf Basis der
Parkgebuhrenordnung 2012) und mit dem Verhaltnis der verfligbaren Einkommen korrigiert.



Vergleich zwischen durchschnittlichen Parkgebiihren und durchschnittlichen Parkgebiihren

bereinigt um das verfigbare Einkommen
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In Stadten, die Uber der Hauptdiagonale liegen, wird dementsprechend im Vergleich zur
wirtschaftlichen Kraft der heimischen Bevdlkerung als Hauptnutzergruppe eine eher hohe
Parkgebihr erhoben, wahrend in den Stadten unter der Hauptdiagonale das Parken
vergleichsweise gulinstig ist. In Brandenburg an der Havel liegen derzeit die ums verfigbare
Einkommen bereinigten Parkgebuhren leicht Uber dem Durchschnitt. Auch im Rahmen der neuen
Gebuhrentarife wird dieser Status grundsatzlich beibehalten.

Im Vergleich zu den anderen kreisfreien und groRRen kreisangehdrigen Stadten im Land

Brandenburg liegt die H6he der Parkgebiihren ebenfalls im angemessenen Bereich:

Brandenburg Potsdam Cottbus Frankfurt Oranienburg

an der Havel (Oder)
Inkrafttreten 05/2019 02/2016 01/2014 01/2005 03/2016
Parkgebuhren-
ordnung
Brotchentaste nein nein nein ja ja
Tarif Zone | / 1h 1,00 €, 1h2,00€ 1h1,00 € 1h 0,50 €, 1h 1,00 €
zentrale ab3.h ab3.h
Innenstadt 1h1,60€ 1h1,00 €
Tarif Zone Il / 1h 1,00 €, 1h1,50€ 1h0,50 € 1h0,25€, 1h 1,00 €
erweiterte 1Tag5€ ab3.h
Innenstadt 1h0,50 €
Tarif Zone llI nein 1h1,00€ nein nein nein
weiteres
Stadtgebiet
Sondertarif 1h 1,00 €, nein nein nein nein
P+R 1Tag 2,50 €
Parkgebuhren ja nein nein nein nein
befreiung
EmoG’
Parkgebuhren- ja nein nein nein nein
befreiung
CsgG?

' Elektromobilititsgesetz

2 Carsharinggesetz




In der Wechselbeziehung der dargestellten, die Héhe der Parkgeblihren begleitenden Faktoren ist
die nunmehr geschaffene Tarifstruktur als angemessen und nachfrageorientiert zu bezeichnen und
ermoglicht die verkehrsplanerisch gewtinschte Steuerung des ruhenden Verkehrs.

Neu aufgegriffen wurde die Schaffung anreizbezogener Rahmenbedingungen fir die Férderung der
Elektromobilitat. Diese sollen insbesondere den Einstieg in die Elektromobilitat erleichtern, um eine
Bewertungsgrundlage fur die weitere Mobilitatsentwicklung, insbesondere auch vor dem
Hintergrund  umweltpolitischer  Zielsetzungen, zu schaffen. Der hierfur durch das
Elektromobilitdtsgesetz bereitgestellte Rahmen wurde durch Einfihrung eines
Gebuhrenbefreiungstatbestandes in Gestalt des § 5 Abs. 1 ausgefiillt. Generelle Voraussetzung fir
das gebuhrenbefreite Parken ist die deutlich sichtbare Kennzeichnung des gemalR dem
Elektromobilitdtsgesetz privilegierten Fahrzeuges nach § 9a der Fahrzeug-Zulassungsverordnung in
Form der Erganzung des Kennzeichens um den Kennbuchstaben ,E“ im Anschluss an die
Erkennungsnummer. Zudem greift die Gebuhrenfreiheit auf 6ffentlichen bewirtschafteten Strallen,
Wegen und Platzen nur, soweit die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht beeintrachtigt
wird. Der auch durch das Elektromobilititsgesetz unmittelbar eingefiihrte ordnungspolitische
Vorrangtatbestand der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs soll mégliche nachteilige Folgen
dieses Befreiungstatbestandes, z. B. in Gestalt von unerwinschten Verdrangungseffekten,
insbesondere bei einer spateren lokal deutlich erhdhten oder konzentrierten Parknutzung durch
Elektrofahrzeuge verhindern. Insoweit kann die Stralenverkehrsbehorde bereits zur Vermeidung
eines hinreichend wahrscheinlichen Eintritts einer Beeintrachtigung die Geblhrenfreiheit auf
einzelne Parkzonen oder Stellflachen beschranken. Auch ist eine zeitliche Begrenzung des
geblihrenfreien Parkens auf bis zu 4 Stunden moglich. Die Aufnahme verkehrsplanerischer
Grundsatze als weiteren Eingrenzungstatbestand soll die Gebulhrenfreiheit auch den
Ubergeordneten verkehrsplanerischen Zielen unterordnen und unterliegt den gleichen
Anpassungsoptionen, wie eine drohende Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs. Die in den § 5 Abs. 1 integrierten Eingrenzungstatbestiande dienen somit als
wirkungsvolles (Nach-) Steuerungselement, um unzumutbare Verkehrsbeeintrachtigungen zu
unterbinden.

Die umwelt- und verkehrspolitisch motivierte Privilegierung der Elektromobilitat in der
Parkgebihrenordnung wie auch das Elektromobilitdtsgesetz an sich kann nur die Einflhrungsphase
begleiten und wird mit einer stetigen Zunahme von Elektrofahrzeugen oder dem Angebot weiterer
umweltfreundlicher  Antriebsarten wegfallen. Von daher steht der hier geschaffene
Privilegierungstatbestand im engen Zusammenhang zur bundesweiten Entwicklung und ist
fortlaufend vor dem Hintergrund regionaler als auch tibergeordneter Belange einer Uberprifung zu
unterziehen, spatestens jedoch bis zum AuRerkrafttreten des Elektromobilitatsgesetzes mit Ablauf
des 31. Dezember 2026.

Neben einer Starkung des OPNV und der Férderung alternativer Antriebsarten gewinnt auch der
Ansatz des Carsharing, insbesondere im Zusammenhang mit einem multimodalen und vor allem
bewussteren Verkehrsverhalten, zunehmend an Bedeutung, wobei der Hauptfokus derzeit noch auf
eng besiedelten urbanen R&aumen liegt. Die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fir die
Erreichung eines Ziels, auch auf verhaltnismaRig kurzen Strecken, wird weiter an Bedeutung
gewinnen. Ob und inwieweit das ,Teilen“ des Verkehrsmittels Auto zu einer Verringerung der
Verkehrsbelastung im flieRenden Verkehr fuhrt, wird unterschiedlich diskutiert. Gleichwohl wird
Carsharing zu einer Verringerung der Fahrzeuge im ruhenden Verkehr in dicht besiedelten
Bereichen flihren und so deutlich zu einer Entlastung des Parkraumes beitragen. Nach
verschiedenen Untersuchungen kann ein Carsharingfahrzeug zwischen 3 und 8 ,Individual-Pkws*
ersetzen. Der Bundesgesetzgeber fordert daher auch das Carsharing und hat hierfir die
Grundsatze im  Carsharinggesetz  verankert. Die  Bevorrechtigungstatbestande  des
Carsharinggesetzes erfassen unter Abgrenzung zum sog. privaten Carsharing sowie zur
Verhinderung der missbrauchlichen Ausnutzung der Bevorrechtigungen ausschliellich
Unternehmen. Erfasst sind dabei auch Vereine, soweit sie im Nebenbetrieb ohne Gewinnerzielung
Carsharing betreiben, oder etwa Genossenschaften, soweit diese mit dem jeweiligen
Carsharingangebot erwerbswirtschaftlich tatig sind (BT-Drs. 18/11285 vom 22.02.2017: Entwurf
eines Gesetzes zur Bevorrechtigung des Carsharing, Carsharinggesetz — CsgG, Erlduterungen zu

§2).
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Die nunmehr einzufihrende Geblhrenfreiheit férdert unmittelbar stationsunabhangige Carsharing-
Fahrzeuge, sog. Freefloater. Dieses Modell wird durch die Anbieter derzeit noch vorwiegend in
Metropolen ab 600.000 Einwohnern angeboten (Bundesverband CarSharing, Willi Loose: ,Leitfaden
zur Grundung neuer CarSharing-Angebote®, August 2018). Fir Brandenburg an der Havel ist das
stationsabhangige Carsharing, entweder auf Basis einer strallenrechtlichen Sondernutzung auf
offentlichen Verkehrsflachen oder auf Privatflachen, das wahrscheinlichere Modell. Gleichwohl
koénnten die Endnutzer beider Modelle den Anreiz des geblhrenfreien Parkens nutzen, was zu einer
Steigerung der Attraktivitdt des unternehmerisch angebotenen Carsharing an sich fihren durfte.
Auch flir das Carsharing bestehen die gleichen Mdéglichkeiten zur raumlichen Nachsteuerung zur
Verhinderung einer Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs und von
verkehrsplanerischen  Fehlentwicklungen, wie beim  Geblhrenbefreiungstatbestand der
Elektromobilitat mit Ausnahme der zeitlichen Begrenzung.

Da es derzeit noch an den Umsetzungsverordnungen zum Carsharinggesetz fehlt, kann die
Geblhrenbefreiung derzeit noch nicht vollzogen werden. Hierfir sind in den relevanten
Verordnungen u. a. noch die Kennzeichnung der Carsharingfahrzeuge als auch die amtlichen
Verkehrszeichen explizit zu regeln.

Finanzielle Auswirkungen:

Zurlckliegend wurde bereits mit Punkt M 20 des Haushaltssicherungskonzeptes 2012 und einer
angestrebten Verdopplung der Parkgeblhreneinnahmen durch entsprechende Erhdéhung der
Parkgebihren auf das derzeitige Niveau der Konsolidierungswille der Stadt manifestiert. Im Vollzug
konnten jedoch nur Mehreinnahmen im Umfang von etwas uber 50 Prozent erzielt werden. Daher
wurde diese MalRnahme unter Punkt M 33 in die nachfolgenden Haushaltssicherungskonzepte
Ubergeleitet. Mit dem Haushaltssicherungskonzept des Doppelhaushaltes 2017/ 2018 wurde ein
Uberarbeitetes  Parkraumbewirtschaftungskonzept sowie hieran anknlipfend eine neue
Parkgebiihrenordnung angekindigt, welche im Rahmen der Erreichung der verkehrspolitischen
Ziele eine Ausweitung der Parkzonen und Bewirtschaftungszeiten sowie eine Verklirzung der
Bedientakte bei gleichzeitiger moderater Erhdhung der Parkgebuhren beinhalten sollte. Im Entwurf
des aktuellen Haushaltssicherungskonzeptes des Doppelhaushaltes 2019/ 2020 wird bereits eine
zeitnahe Umsetzung des im November 2018 beschlossenen Parkraumkonzeptes durch eine
Anpassung der Parkgebuhrenordnung angekiindigt, ohne jedoch restriktiv konkrete
Einnahmeerwartungen zu benennen.

Im Zuge der Neuordnung des ruhenden Verkehrs auf Grundlage des beschlossenen
Parkraumkonzeptes soll der Verkehrsraum im derzeitigen Bestand entzerrt und Bewohnerparken
und gebuhrenpflichtiges Parken getrennt ausgewiesen werden. Geblhrenfreies Kurzzeitparken soll
ganz entfallen. Diese Neustrukturierung hat auch Auswirkungen auf das zu erwartende
Parkgeblhrenaufkommen. Zum einen ist eine Verdichtung des Besucherverkehrs auf die
gebihrenpflichtigen Hauptparkierungsanlagen und bewirtschafteten Hauptstrallen wahrscheinlich
und zum anderen wird es Verdrangungseffekte im Bereich des Bewohnerparkens, insbesondere in
der Steinstralie geben. Diese Effekte kénnen mangels greifbarer Orientierungswerte nicht serids in
konkrete Einnahmeerwartungen Uberfuhrt werden. Hier bleibt vielmehr zunachst das tatsachliche
Anpassungsverhalten der Verkehrsteilnehmer abzuwarten.

Auch die Einflhrung des Handyparkens und der minutengenaue Abrechnungstakt haben
Auswirkungen auf die Einnahmeentwicklung. Der zu erwartenden Reduzierung des
Schwarzparkeranteils (z. B. kein oder nicht ausreichend Kleingeld dabei, abgelaufener Parkschein)
steht eine Reduzierung des Uberzahlens am Parkscheinautomaten zur Vermeidung einer
Ordnungswidrigkeit gegentber. Auch hier bleibt die tatsdchliche Entwicklung abzuwarten, wobei
natirlich die nutzerfreundlichere Bedienung und gerechtere Abrechnung beim Handyparken
deutlich im Vordergrund steht.

Unter inhaltlicher Bericksichtigung des neuen Parkraumkonzeptes als auch der
Parkgebihrenordnung ergeben sich folgende prognostische jahrliche Gesamteinnahmen bei den
Parkgebihren:




- fur die Stadt Brandenburg an der Havel 608.100 EUR
(Mehreinnahmen ggu. IST 2018 +32.500 EUR)

- fir die Verkehrsbetriebe Brandenburg
an der Havel GmbH 27.600 EUR
(Mehreinnahmen aus Beteiligung am P+R-Tarif +27.600 EUR)

- gesamt 635.700 EUR
(Mehreinnahmen gesamt +60.100 EUR)

Des Weiteren ergibt sich folgender zusatzlicher finanzieller Einmalaufwand wie auch finanzieller
Jahresaufwand fur Umstellung und Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung:

- Anzahl der Parkscheinautomaten im aktuellen Bestand 38

- Anzahl der Parkscheinautomaten unter Berlcksichtigung
des neuen Parkraumkonzeptes im Bestandsbewirtschaftungsbereich 34
- Anzahl zusatzlicher Parkscheinautomaten flir Bewirtschaftungs-

erweiterung unter Berlicksichtigung des neuen Parkraumkonzeptes 13
- Gesamtzahl Parkscheinautomaten nach Umsetzung des
Parkraumkonzeptes 47

- zusatzlicher Bedarf an Parkscheinautomaten durch

Umsetzung Parkraumkonzept 13
- Bedarfsdeckung aus Altbestand 1
- Bedarfsdeckung durch Neubeschaffung 12

Die Kosten fir die notwendige Neubeschaffung von zunachst 12 Parkscheinautomaten im Rahmen
der Umsetzung des Parkraumkonzeptes belaufen sich in Abhangigkeit von der notwendigen
technischen Ausstattung auf insgesamt ca. 60.000 EUR bis 90.000 EUR und wurden unter der
Investitionsnummer 36.1.0007 mit einem Haushaltsansatz von 35.000 EUR in den laufenden
Haushalt eingestellt, wobei zur Bedarfsdeckung ebenfalls gebildete Haushaltsreste aus 2018 und
2017 Uber den gleichen Jahresbetrag mit herangezogen werden.

Des Weiteren fallen Einmalkosten fiir die ggf. notwendige Umristung von Parkscheinautomaten, die
Umprogrammierung der Gebuhrentarife sowie die Neuaufstellung von Parkscheinautomaten
(Herstellung Stromanschluss, Tiefbauarbeiten) an. Diese belaufen sich auf insgesamt bis zu ca.
33.000 EUR und wurden bereits in den laufenden Haushalt im Produkt 546.02 eingestellt.

Fir die im Rahmen der Parkraumbewirtschaftungserweiterung zusatzlich aufgestellten 13
Parkscheinautomaten entstehen laufende Wartungskosten im Rahmen der Aufnahme in den
bestehenden Wartungsvertrag, welche im laufenden Haushalt abgebildet wurden. Unter
Anrechnung des Wegfalls von 4 Parkscheinautomaten belaufen sich die Mehrkosten auf knapp
10.000 EUR.

Fir die Leerung der Parkscheinautomaten, den Geldtransport und Kleinstreparaturen besteht
ebenfalls ein Dienstleistungsvertrag, welcher ggf. anzupassen ist. Etwaige Mehrkosten wurden im
Haushalt berlcksichtigt. Gleiches qilt fur Mehraufwand im Sachkostenbereich, wie z. B. Papier.
Die Anpassung der Verkehrsbeschilderung erfolgt im Rahmen der Wahrnehmung der
Strallenbaulast und wird auch haushalterisch Gber das entsprechende Produkt umgesetzt.

Anlagen:

Parkgeblhrenordnung
Anlage 1 zur Parkgebihrenordnung 2019 (Parkzonen)
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